Hela denna sektion ar en annons frdn ProViking

Det gar at
RATT HALL!

E SENASTE 15 till 20

aren har industrinationen
Sverige stétt infor en jatte-
utmaning: att behélla
forskning, produktutveckling och pro-
duktion. Det dr en utmaning som vi
sjdlva maste 16sa. Ingen annan kommer
att hjélpa oss med det. Och det ar helt
avgorande att vi lyckas. Sist och slutli-
gen dr det ju industrin som vi lever av
hir i landet. Foretagen star fér merpar-
ten av den svenska forskningen. Men
foretag kan flytta. Darfor kan vi inte ta
for givet att vi i all evighet kommer att
lyckas behélla den stora andel forskning
och utveckling som vi har i Sverige. Om
vi inte anstréinger oss for det.

JAMFORT MED RESTEN av virlden har
Sverige lyckats bra de senaste aren, och
till stor del beror det pa tillverkningsin-
dustrin. Kunskap ar en nyckelfaktor for
en framgéngsrik tillverkningsindustri,
men det rdcker inte om inte kunskapen
omsitts i produkter.

DET AR JUST DETTA som ProViking har
dgnat sig 4t de senaste 12 aren. Totalt
handlar det om en satsning i miljard-
klassen, finansierad av Stiftelsen for

Strategisk

Forskning till 40 o

procent och de Sist ?Ch
deltagande foreta- slutligen

gen till 60 pro- dér det ju

cent. 55 miljoner industrin
kronor av sats- .

ningen har gatt som '3' lever
till en unik fors- av hdar i
karskola direlva  Jandet.”®

hogskolor och

universitet deltar. ProViking har visat
sig framgangsrikt bade som kunskaps-
kélla for svensk tillverkningsindustri
och som leverantdr av forskningsresultat
pé hogsta internationella niva.

OVER 500 granskade och publicerade
vetenskapliga artiklar har hittills gene-
rerats inom ProViking, och resultaten
samlas ocksé i en Resultatbok 2013.
Varje ar har vi genomfort en Resultat-
dag for att presentera resultaten av
forskningen. I ar hélls Resultatdagen
den 19 september pa Flygvapenmuseet
i Linkoping.

VALKOMNA!

Hans Folkesson och Lars Frenning

ProViking

Huvuduppgiften &r att finansiera forsknings-
projekt samt att utbilda doktorer och
licentiater for arbete i néringslivet. Forsknings-

programmet ProViking finansieras av Stiftelsen

Fakta LWA

Variation and simulation

in lightweight assembleys
Projektledare: Rikard Soderberg
Ansvarigt universitet: Chalmers
Samarbetspartner: Volvo Cars m.fl.
Finansiering: 12,5 miljoner kronor
Projekttid: 2008-2013

Rikard Séderberg betonar vikten
av att svensk industri behaller sin
kompetens inom produktionsteknik.

- Jag anser det &r ett misstag att tro att
produktion och kompetens kan separeras.
Darfor &ar det avgérande att behélla
industriproduktion i Sverige.

KONKURRENSKRAFT FOR INDUSTRIN

VIKING

STARKER SVENSK TILLVERKANDE INDUSTRI

RESULTATDAGAR 2013

Robust konstruktion

GENOM ATT GEOMETRISAKRA KOMPONENTER virtuellt har
forskningsprojektet LWA kunnat korta utvecklingscykler och
produktionstid. Sarskilt stor nytta har LWA varit f6r bilindustrin.

Bilindustrin anvdnder sig av olika mate-
rial med radikalt olika egenskaper. Och i takt
med kraven att gora bilarna allt branslesna-
lare, blir lattviktsdelar av exempelvis kompo-
sit allt vanligare. P4 monteringsbandet méter
darfor metallkomponenter kompositer, plast
och gummi, och eftersom det alltid uppstar
variationer i produktion och montering kan
det vara komplext att fa detaljerna att passa
ihop. Om de inte dr perfekta kan de boja sig
vid monteringen, vilket bygger in spanningar
iprodukten. Ett annat problem &r materialut-
vidgning vid temperaturférandringar.

— Men om man konstruerar robusta 19s-
ningar som &r relativt okédnsliga for variationer

Det giiller att gora rdtt
frdan borjan, att anpassa
produkten till
produktionsvillkoren.”

och inte kréver s& hog precision i exempelvis
monteringen, fir man mindre kassering och
slipper bearbeta och justera s mycket i efter-
hand, sdger Rikard Soderberg, projektledare
for ProViking-projektet LWA och professor
i produkt- och produktionsutveckling vid
Chalmers.

Simulerar produktionsprocessen

Inom ramarna for LWA-projektet har fors-
karna tagit fram modeller for virtuell geo-
metrisdkring som forts in i programvaran
RD&T och i dag anvédnds av ett 30-tal
industriaktérer, bland annat i fordonsindu-
strin. En av dem &r Volvo Cars. Med hjilp av
programvaran dr det inte bara mojligt att se
hur den férdiga bilen kommer att se ut. Man
kan ocksa simulera sjilva produktionspro-
cessen och monteringen av de olika delarna.
Det gor det till exempel mojligt att upptécka
om ndgon del dr for klent dimensionerad och
riskerar att ga sonder.

—Man méste kunna utveckla och verifiera
allt virtuellt forst, annars blir det for dyrt.
Det handlar om att gora ritt fran borjan, att
anpassa produkten till produktionsvillkoren.
Pa det séttet far man en robust 16sning som ar
billigare och enklare att tillverka.

LWA har tagit fram ett ramverk for robust
plastkonstruktion. Man har anvint kommer-
siella tekniker for formsprutning i kombina-
tion med statistiska metoder. P4 sa sétt gar
det att forutsdga variationer fran tillverk-
ningsprocesserna. Man har ocksé tagit fram
ett virtuellt verktyg for att simulera varmeut-
vidgning. LWA har ocksé arbetat med simu-
leringar i mycket tidiga designfaser, redan
innan fullstindiga CAD-modeller finns till-
gingliga, och utvecklat icke FEM-baserade
program for att anvdnda métdata frén tidiga
produkter, sé kallad morfning. Ett annat del-
omrade har berort stora deformationer, ofta
inom mjukare inredningsmaterial, vilket
i sin tur kan péverka andra komponenter.
Ett av spinoffresultaten har gatt vidare i ett
EU-projekt med stora intressenter som Saab,
Airbus och Bombardier. Det handlar bland
annat om hur man ska hantera kompositer.
TEXT: SOFIA HILLBORG FOTO: TOMMY HVITFELDT

for Strategisk Forskning och svensk industri.
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Distribueras med Ny Teknik 2013.09.18.

200 artiklar
Mer an 500 granskade och publicerade
vetenskapliga artiklar har hittills

genererats inom forsknings-
programmet ProViking.

Viilkommen till Resultatdagen i Linképing
Den 19 september presenteras resultaten av forskningen. | ar halls Resultatdagen

pa Flygvapenmuseet i Linkping. Passa pa att tréffa forskarna och knyta

nya kontakter. Val métt! Anmalan och mer information:
www.kunskapsformedlingen.se/seminarier




Smartare
smorjning

ska fa svensk industri
att snurra battre

Det finns manga orsaker till att dven

lager av hogsta kvalitet gar sénder. En av

dem &r fororeningar. Manga maskiner

kors i pafrestande och smutsiga miljéer

som sliter hart. Hos LKAB ar jarnoxid-
damm ett stort problem.

— Dammet letar sig in i lagren pa maskiner
och leder till haverier, sager Par Marklund,

bitradande professor vid Lulea tekniska
universitet och en av de involverade fors-
karna i forsknings-

Forskarna har
bland annat efterlik-
nat pafrestningarna
som lagren utsétts
fér och har pa det
séttet lyckats identi-
fiera ett smorjmedel
som har gynnsam
effekt vid just jarnoxidféroreningar.
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Par Marklund

| kombination med smarta sensorer som
kénner av vibrationer och ljud fran maskin-
delar, innebar det har att man skulle kunna
fa en varning om att lagren haller pa att ga

sonder och byta till det speciella smorj-
medlet — som férhoppningsvis férhindrar
dyra produktionsstopp.

— Nar en smorijfilm i lagren inte fungerar,
till exempel pa grund av féroreningar, séander

den ut icke-hérbara ljud som sensorerna

kan plocka upp. Systemet kan sedan svara

med att injicera smérjmedel.
TRIBOACT-projektet samarbetar med

SKF University Technology Center i Luled,

ett kompetenscenter dar det férutom
tribologikompetens, &dven finns experter
inom elektronik, sensorteknik och under-
hallsteknik.

- En av anledningarna till att SKF eta-
blerade universitetscentret har, var att vi
med ProVikings hjalp hade kunnat bygga
upp en kompetens kring tribologi i Lulea,
sager Roland Larsson, professor och
projektledare fér TRIBOACT.

- ProViking borde vara modellen for
betydligt mer svensk forsknings-
finansiering.
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projektet TRIBOACT.

FOTO: CHALMERS

FINAL FOR PROVIKING FORSKARSKOLA

Doktorandtraff i Tjeckien

1 MAJ VAR DET FINAL

FOR PROVIKING FORSKAR-
SKOLA. Det firades med en
doktorandtraff som den har
gangen hdlls i Tjeckien och
gav nya insikter i europeisk
bilindustri. Ett 60-tal dok-
torander fran hela Sverige
fanns med pa resan.

Bakgrunden ar att ProViking forskarskola
har funnits i drygt tio ar. Anda frin bérjan
har forskarskolan haft en tradition med en
arlig doktorandtraff med studiebesdk pé in-
dustriforetag.

— Det handlar mycket om att doktoranderna
ska ldra kdnna varandra, att de ska fa triaffa
forskare fran andra hogskolor. Var asikt ér att
om de ldr kiinna varandra s kommer det att
gynna svensk industri. De ska juut i industrin
och da blir det mer samarbeten mellan foretag,
och fler affarer om de kédnner till varandra,
sdger Goran Gustafsson, som i vanliga fall ar
studierektor pa Chalmers.

Teknisk allménbildning

Alla andra ar har forskarskolan besokt
svensk industri. Tidigare har man bland an-
nat gjort nedslag i rymd- och gruvindustrin i
Kiruna, och smaforetagarbiltet runt Gnos;jo.

Christina Windmark,
Lunds universitet.

En nationell forskar-

skola ger en chans att

fa konktakt med andra
som haller pa med liknande forskning och
|6sa pussel pa spetsniva. Eftersom jag
arbetar med produktion och tillverknings-
ekonomi tyckte jag att arets doktorandtraff
i Tjeckien var extra spannande.

ProVikings styrelse

Ordférande:
Hans Folkesson

Hans Engstrém,
BorgWarner Inc
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Jan-Ove Palmberg,
Linképings universitet

Maria Mansson,
Prevas AB

Gunnar Holmberg,
SAAB Aerosystems

Bengt Lindberg,
Kungliga Tekniska hégskolan

Men i ar, det sista i nuvarande tappning, akte
forskarskolan till bilindustrin i Tjeckien.

— Vér ordférande Hans Folkesson, som har
en gedigen bakgrund pa Volvo, var den som
ledde utvecklingen av den forsta Skodan i
Tjeckien efter murens fall. I dag ar fabrikerna
dar valdigt lika de svenska; det dr Volkswagen-
snitt pa allt, sdger Goéran Gustafsson.

Dag Raudberget,
Hogskolan i Jonkoping

Forskarskolan ger

manga valdigt bra

kurser och ger ett
stort néatverk. Man vet aldrig vart det leder
nar man méter nya ménniskor. Jag har varit
med pa tre tidigare doktorandtraffar och
de ar alltid vélorganiserade. Man far nya
insikter, och hinner nétverka och umgas.

Eva Leire,
Lunds Tekniska
Hégskola
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Prags industrihistoria och

dagens bilindustri var
nagra av punkterna pa program-
met for arets doktorandtréff.

Studiebesoken i industrin dr en del av dok-
torandernas tekniska allménbildning.

— Alla har inte sett allting. Men det har
med teknisk allménbildning att gora; har
man en utbildning pé den hér nivan ska
man ha sett lite olika saker i industrin.

TEXT: SOFIA HILLBORG * FOTO: COLOURBOX

Katarina Lund,
KTH

Jag har haft stor
behallning av att vara

] med i forskarskolan.
Under besdket pa Skoda var forsknings-
representanterna valdigt ppna och delade
med sig av sina erfarenheter. Nagot som
var véldigt intressant fér mig, eftersom
jag &r industridoktorand pa Scania.

Aktorerna i ProViking
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ARBETSMILJON TESTAS

Virtuella

EN FAMILJ AV VIRTUELLA
MANNISKOR, manikiner,
hjélper just nu konstrukt6-
rerna pa Scania att utforma
produktionslinan fér nasta
generations lastbilshytt.

—Nu har vi en féardig programvara som Scania,
Volvo Cars och Volvo AB just nu héller pa att
utvirdera, sdger Lars Hanson, docent pa Chal-
mers och projektledare for IMM A-projektet.

Manikinerna hjilper konstruktorerna att
hitta ergonomiskt bra rorelsemonster och
arbetsstillningar for de montdrer som ska
arbeta vid produktionslinan.

—Kanske &r det s att man vill féra in en ny
detalj i monteringslinan. Da kan manikinerna
forst testa om det &r mojligt och om arbetsmil-
jon blir ergonomiskt bra féor ménniskor.

Det kan forhindra att montorer far arbets-
skador och kan ocksa ge stora besparingar
for fordonsindustrin.

Battre arbetsmiljo

— Man kan forsoka designa om monterings-
stationen sd att montdrerna ser och nar béttre.
Kan man bdrja med att ta bort fel som gor att
montdrer blir sjuka redan innan det har hént,
ar mycket vunnet.

Annan forskning har visat att kvaliteten
pa produkterna hojs ndr man har en ergono-
miskt bra arbetsmiljo for montdrerna.

— Tidigare har vi arbetat med robotar, men
ménniskan &r ett sd mycket mer komplext sys-
tem dn en robot. En robot har tre leder, méin-

Kan'man ta bort fel som
gor att montorer blir
sjuka redan innan det
har hdant, dr mycket
vunnet.”

FOTO: SCANIACV AB
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niskan har 206 ben. Det dr en stor utmaning.

Men ménniskor ser inte likadana ut. De
ar yngre och dldre, kvinnor och mén, véltra-
nade och inte fullt s véltrdnade, korta och
langa, hogerhédnta och vénsterhdnta. Darfor
har forskarna tagit fram en hel familj av ma-
nikiner med olika fysiska forutséttningar.
Nir ett monteringsmoment testas provar man
det samtidigt pa hela familjen.

— Vissa manikiner kommer att siga att mo-
mentet fungerar bra, andra att det gor ont och
varfor. Det kan exempelvis bero pa extrema
kroppsvinklar, for hog repetivitet eller for hog
belastning.

Manikinerna styrs med enkla rostkom-
mandon. Samtidigt far man ocksa ut en ar-
betsinstruktion till montérerna. I bérjan var
manikinen i princip ett vandrande skelett, nu

har den en kropp och kan saker som att hilla
balansen och dndra kroppsposition beroende
pé om foremalet den lyfter dr tungt eller l4tt.

Allt mer avancerad

— Vi dndrar den hela tiden baserad pé den
feedback vi far fran véra industripartner. Vi
utvecklar den till exempel for att den ska
kunna anvénda olika verktyg.

Fordonsforetagen verkar néjda med pro-
jektet och kommer att fortsitta att gd in med
finansiering dven efter att IMM A-projektet
ar slut. Men mgjligheterna slutar inte hér.

— Tekniken skulle kunna anvéndas i alla
mdjliga typer av arbetsmiljoer. I ndsta fas
kommer vi att arbeta med Saab Combitech.
Tidigare har vi ocksé arbetat med vérden.
Jag ser egentligen inga begrinsningar.

Banbrytande arbete

or skdrande bearbetning

Svenska verktygstillverkare ar varldsledan-
de. Nu har de fatt ytterligare ett forsprang
genom forskningsprojektet ShortCut.

SECO Tools ar en vérldsledande verktygstill-

verkare for skdarande bearbetning. | och med

ShortCut har de fatt nya modeller f6r att optimera
geometrin pa verktygen.

FOTO: ANDERS NORDLANDER
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— Det innebér att kunderna far verktyg som ger
battre ytor pa de produkter som tillverkas. De fors-
ta verktygen som bygger pa dessa nya principer
ska enligt uppgift slappas ut pa marknaden i
host, sager Jan-Eric Stahl, professor vid Lunds
universitet och projektledare f6r ShortCut. Ett
annat resultat av forskningsprojektet ar att de
modeller som tagits fram for hur verktygen ska
anvandas, finns tillgangliga pa nétet pa 23 sprak.
De finns dessutom med i SECOs kataloger.

— Kunderna gar in pa natet och specificerar
vilken kvalitet ytan ska ha. N&r de har slagit in
uppgifterna far de en rekommendation om hur
verktygen bast bér anvandas. Inom projek-
tets ramar har man ocksé tagit fram modeller
for hur olika material kommer att uppfora sig

vid bearbetning. Genom att viga samman

fem olika egenskaper i ett polart diagram

(som ocksa har utvecklats inom projektet), kan
man prognostisera hur |att materialet later sig
bearbetas. Det betyder att man kan knyta sam-
man utveckling av skarverktyg med olika grup-
per av arbetsmaterial och darmed utveckla
skarverktyg som passar till respektive grupp.

— For SECOs del har det lett till att vii dag
har mycket mer kunskap om arbetsmaterial. Det
innebdr att vi kan ge vara kunder béttre rekom-
mendationer om hur man anvander vara material,
sdger Séren Hagglund pa SECO Tools, som
sjalv doktorerade pa Chalmers i teorin bakom
materialindelningen.

SECO har lagt manga forskningstimmar pa

ShortCut, bland annat fér att utveckla kundstéd.
— | dag finns det produkter pa marknaden som

baseras pa kunskaperna fran det férsta Short-

niskor

Scania lagger stor vikt vid arbetsmiljén
vid de olika arbetsstationerna. Om de
ar ergonomiskt utformade fungerar
monteringsarbetet béttre.

Manikinerna testar olika arbetsmo-
ment fér att man ska kunna undvika
skadliga arbetsstéllningar fér montérerna.

Lars Hanson

ar docent pa
Chalmers och projekt-
ledare for IMMA.

FOTO: ANNA UKKONEN

Fakta IMMA

Projektledare: Lars Hanson
Ansvarigt universitet: Chalmers
Samarbetspartners: AB Volvo,
Scania AB, Volvo Cars, Hégskolan
i Skévde m.fl.

Finansiering: 10,2 miljoner kronor
Projekttid: 2009-2013

Jan-Eric
Stahl,

professor vid
Lunds universitet.

Cut-projektet och under det andra projektet har
vi lart oss &nnu mer. Vi kommer att ha produkter
pa marknaden som baserar sig ocksa pa det.

Har ShortCut varit ett anvdndbart projekt for
den svenska industrin?

— Det &r ett understatement. Att samordna
svenska materialleverantdrer, tillverkare och
verkstader, och i ett projekt pa det har séttet, ar
narmast unikt. Det har varit ett riktigt bra pro-
jekt for oss. Att se allt i en stérre helhet, det blir
valdigt kraftfullt. Det &r svart for ett enskilt fore-
tag att driva ett sddant har projekt sjélva.

En viktig aspekt av projektet har varit det
ekonomiska perspektivet.

— Om man optimerar skirdata kopplat till
ekonomi, finns det en potential pa 20 procent
i minskade kostnader.

ProViking 3
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ProAct: Lulea tekniska universitet ska
tillsammans med sju féretag ta fram nya
simuleringsmodeller for friktion och nét-
ning av mekaniska komponenter.
InMaint: Forskare pa Lulea tekniska
universitet och Malardalens hégskola
ska pressa industrins underhallskostnader
genom integrerat underhall tillsammans
med elva industriféretag.

DAMIA2: Formsprutade elmotorer.
Forskare vid Lunds universitet i samarbete
med Hoéganas AB, Hagglunds Drives,
ABB, Handikappteknik och Magcomp.
ProFlexA: Robotar rensar gjutgods,

se sid 4.

IMMA: Manikinsimulering ger battre
arbetsmiljé vid monteringsarbete. Forskare
pa Chalmers och Hogskolan i Skévde
samarbetar med den svenska fordons-
industrin, se sid 3.

AutoDisA: Automatisk demontering av
bildskarmar och system fér atervinning.
THINK: Projekt som binder ihop kon-
struktion, ateranvandning och atervin-
ning for att skapa framtidens héllbara
produkter.

ChEPro: Projekt for effektivare produk-
tion av elektronikprodukter i
hogkostnadslander.

SimuPARTSs: Forskare vid Hégskolan

i Halmstad skapar virtuella verktyg och
simulerar formning av hégpresterande
plat.

ShortCut2: Metoder for bearbetning av
avancerade material med sa lag kostnad
och hog kvalitet som mdjligt, se sid 3.
ProOpt: Optimeringsdriven design.
LWA: Forskare vid Chalmers utvecklar
metoder for variationssimulering for
lattviktskonstruktioner, se sid 1.
IDIOM: Forskare vid KTH tar fram
metoder for att utveckla fordonskompo-
nenter. Integrerad konstruktion och
optimering av mekatronik.

Wonaco2: Mindre friktion med
nanomaterial i maskinkomponenter.
HiPO: Hoghastighetssimulering for
produktutveckling och drift.

MaxCell2: Bransleceller ska viassas
med mirakelmaterial fran Linképings-
féretaget Impact Coatings.

EBM: Antibakteriella tandimplantat
tillverkas med EBM.

EcoProlT: Ekologisk och ekonomisk
berékning av produktpaverkan.
GEORGH: Effektivare kugghjulstillverk-
ning med ny geometrimodell.

RaUCH: Innovativ induktionsuppvarm-
ning i kombination med effektiv kylning
forbattrar energieffektiviteten radikalt.
Forskning vid Lunds universitet.
TRIBOACT: Mindre forslitning, se sid 2.
EDOp: Forskare vid Linképings univer-
sitet utvecklar metoder for att I6sa tunga
dynamiska optimeringsproblem under
produktutvecklingsprocessen.

SLSS: Latt men hallfast stal for
fordonsindustrin. | princip samtliga
svenska fordonstillverkare &ar partners

i forskningsprojektet.

proViking &

---- s Lds mer i Resultatboken:

mer &n 500 vetenskapliga artiklar som projekten hittills
har resulterat i. Resultatboken kommer att delas ut under

ProViking har tagit fram en bok dar alla 23 aktuella forsk-

ningsprojekt inom ProViking sammanstéllts. Dessutom
publiceras tva utvalda publikationer for varje projekt av de

ProViking
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Combi Wear Parts i Ljungby

tillverkar tander till grévsko-
por och mudderverk, maskindelar
som utsatts for extremt slitage.

Fakta ProFlexA

Projektledare: Mats Bjérkman
Ansvarigt universitet:
Link6pings universitet
Samarbetspartners: Combi
Wear Parts, Lunds universitet m.fl.
Finansiering: 8,3 miljoner kronor
Projekttid: 2009-2013

Mats Bjérkman,
professor
Linkopings
universitet.

FOTO: MONICA WESTMAN SVENSELIUS

Smarta robotar

rensar upp

KAN MAN FA ROBOTAR att klara av komplexa arbetsmoment
som slipning av gjutna delar i harda material? Nu &r det bevi-
sat att det fungerar. Hos Combi Wear Parts i Ljungby kérs
nu forskningsprojektet ProFlexAs pilotanlaggning i full drift.

- Gjuterier dr oerhdrt svéra och aggressiva
miljoer som sliter bade pa utrustningar och
ménniskor. P4 foretaget kér man var pilotan-
laggning i tvaskift nu, sdger Mats Bjorkman,
professor vid LinkOpings universitet och pro-
jektledare for ProFlexA.

Combi Wear Parts tillverkar maskindelar
som utsdtts for extremt slitage. De gor ndmli-
gen tdnderna till gravskopor och mudderverk

Hur var det har da?

Industrirobotar utrustade
med 3D-scanningssystem kan
se var de behdver slipa.
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som ska gréva sig ner i urberg. Det betyder att
materialet dr extremt hart och segt. Samtidigt
ar det helt avgdrande att mattprecisionen dr hog
sa att de fardiga delarna passar och fungerar pa
ett hogkvalitativt sitt.

— Att slipa gjutdelar for hand ar ett fysiskt
tungt arbete och vissa arbetare kan fa arbets-
relaterade sjukdomar. Det dr ocksa svart att
rekrytera rétt personal, sdger Torvald Strand,
driftchef pa Combi Wear Parts i Ljungby.

Roboten gor slitgorat

For manga foretag i den hér situationen blir
alternativet att skicka ivig gjutdelarna for

rensning till andra lander.
— Men det vill vi inte. For oss &r det
viktigt att vara kvar i Sverige. Och sé
lange vi kan rensa gjutgods med hog
produktivitet, har vi mojlighet att kon-
kurrera med lagkostnadslédnderna,

sdger Torvald Strand.

Nu gors delar av det tunga, slit-
samma slipningsjobbet hos Combi
Wear Parts av en robot i stéllet. Men
att f4 en robot att slipa gjutdelar automatiskt
ar mer tekniskt avancerat dn det later. For
robotar far pro-
blem nér de ska
hantera variatio-
ner och gjutskig-
get pé varje bit
gjutgods ar unik.
— En robot ar

Resultatdagen.

i ndgon mening ratt dum i sitt grundutfo-
rande, eftersom den inte har nagra sinnen.
Det vi har gjort ér att forse roboten med
vissa sinnen. Vi anvidnder kraftsensorer sé
att roboten kénner av hur mycket kraft den
lagger an och vi haller ocksé pé att prova ge
roboten en form av syn, genom att integrera
en 3D-laserscanner som kdnner av konturer,
hojdskillnader och avvikelser. Kan man forse
en robot med sinnen sa dkar anvandningsom-
radena, sdger Mats Bjorkman.

Intresset for projektet har varit stort fran
maénga olika industrier.

— Det finns ett rétt stort behov hos svenska
tillverkningsféretag for den hér typen av ro-
botiserad automation med ett kraftsensorba-
serat system, beréttar Mats Bjorkman.

Jobben stannar i Sverige

I forlangningen handlar projektet om att be-
hélla tillverkningsjobb i landet. Smart, robo-
tiserad automation kan fé en del verksamhet
att stanna kvar som annars skulle ha lamnat
Sverige.

— Med sadan hér teknik kan man kanske
ersitta tio personer med fem. Alternativet ar
antagligen att alla tio jobben forsvinner. Men
om vi kan gora verklighet av det hir och fa
ner kostnaderna kanske foretagen i slutinden
kan anstélla fler. Vi har potential att ta till oss
jobb och 6ka antalet jobb i Sverige, inte bara
att behélla dem.

Mats Bjorkman ger ett exempel pa fram-
gangsrik automation: Billybokhyllan, vérl-
dens mest tillverkade mobel.

—Den tillverkas i Sverige. Det ér billigast sa,
tack vare en hogt automatiserad produktion.
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